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Historische Entwicklung VCD iz Q)

Die Eisenbahnlinie Stuttgart — Tuttlingen wurde g
als (obere) Neckartalbahn abschnittsweise bis 7—:»4
1870 eroffnet. Der Anschluss an die badische
Schwarzwaldbahn erfolgte in Immendingen. Die /;)7!
Zuge in die Schweiz fuhren tber Plochingen— | ==~ J*/
Tubingen — Immendingen — Singen — Zurich. &« m-f 5>
1879 wurde als Abkiirzungsstrecke die Gaubahn \ m{gl‘ '
uber Boblingen in Betrieb genommen. Statt R
uber Tubingen fuhren die Zige nun Gber die
Gaubahn. Darauf wurde extra hingewiesen, so
dass sich der Begriff ,,Gaubahn” fir die ganze
Strecke einpragte.

1927 Vertrag Land Wurttemberg — Reichsbahn: &,
Kredit Gber 35 Mio. RM fiir zweigleisigen AusbauleEs
und Neubaustrecke Tuttlingen — Hattingen zur
Vermeidung Fahrtrichtungswechsel Immen-
dingen.

Fertigstellung NBS 1934, 1941 2. Gleis bis
Tuttlingen; 1946 Abbau 2. Gleis Horb-Tuttl. (Reparatlonslelstung) Karte 1876
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Die Bedeutung der Gaubahn VCD i

Anbindung der Landeshauptstadt Stuttgart per Bahn (Einwohner

Residenzbahn der Stadt/Landkreise in BW)

(Mannheim, Heidelberg, _—— Frar7kenbahn
Pforzheim, Karlsruhe, — (Heilbronn, TBB)

Offenburg, Freibur.g\,\xﬁ\ - Rems-/Murrbahn
& h o #j/ : .
orrach) ~— o (Schw. Hall, Schw

o Gmiind, Aalen)

Hesse-Bahn (Calw,

e Filsbahn
Leonberg) \ DY < (Goppingen, Ulm,
) . ™ — \ Ravensburg,
Gdubahn (Boblingen, Friedrichshafen)
: 290.000

Freudenstadt, Rottweil, Neckar-Alb-Bahn
Villingen-Schw., Tuttlingen, 840.000 (Reutlingen, Tiibingen,
Singen, Konstanz, Waldshut) e Balingen, Sigmaringen)

M Frankenbahn ® Remsbahn/Murrbahn  Filsbahn m Neckar-Alb-Bahn

B Gaubahn ® Hermann-Hesse-Bahn B Residenzbahn
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Die Bedeutung der Gaubahn VCD i Q)

Riibiadong déé taridasba Shutiens v angeschlossene Einwohner liber die Gaubahn

(Einwohner der Stadt/Landkreise in BW)
Stgt-Boblingen

Stuttgart
1 - Boblingen-Horb

Horb-Rottweil
Rottweil-Tuttlingen

Tuttlingen-Singen

- Die Gaubahn verbindet die siidlichen
— oot Landesteile mit der Landeshauptstadt Stuttgart
a— - Rund 1,4 Mio. Einwohner (13 % der Einwohner
des Landes) werden damit erschlossen, im
Vergleich mit den anderen nach Stuttgart
fuhrenden Strecken liegt die Gaubahn an 3.
Stelle nach der Ost-West-Achse Residenzbahn/
Filsbahn und vor der Franken- und Remsbahn.

07.03.2023, Vortrag VCD Kreisgruppe Boblingen in Herrenberg



Die Bedeutung der Gaubahn VCD =5 Q)

49% der Fahrgaste der Gaubahn steigen in
Stuttgart Hbf zu Regions- und Fernzielen um

51% der Fahrgaste haben das Ziel Stuttgart
Quelle: VWI Stuttgart, 2021
 Fargaste ICR: &

¥ 4900amTag
: ﬁlOinSp-h
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Die Bedeutung der Gaubahn VCD i Q)

Die Bahnlinie Stuttgart — ZUrich ist Bestandteil des transeuropaischen
Verkehrsnetzes TEN. Bis Mitte der 1990er Jahre waren Schnellztige nach
Mailand, Genua, La Spezia, Rom, Neapel unterwegs. AnschlieRend waren
Pendolinos nach Mailand bzw. ICE im 2-Stunden-Takt von Zurich nach Stuttgart
mit einer Fahrzeit von 2:38 h im Einsatz.

Aktuell benotigen die schnellen IC-Zlige Stuttgart — Zirich 2:54 — 3:00 h.

Auf dem Abschnitt Stuttgart — Herrenberg (42 km) Gbernimmt die S-Bahn die
Hauptlast des Verkehrs, diese ist auf dieser Strecke nur 7 Minuten langsamer als
der IC/RE.

Das Fahrgastpotential der Gaubahn stdlich von Herrenberg wird heute
uberhaupt nicht ausgeschopft, zumal die schnellen Zige der Gaubahn nur
zweistundlich verkehren und in der anderen Stunde die Unterwegsbedienung als
Regionalbahn erfillen. Es fehlt ein halbstiindlicher Metropolexpress in
Erganzung zu einem schnellen Angebot, wie dies auf den anderen nach Stuttgart
fihrenden Bahnlinien umgesetzt ist. Vor 20 Jahren war das Angebot bis Bondorf
besser als heute — 2007 erfolgten unter Mappus die Kiirzungen.
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Vertrag von Lugano VCD iz Q)

-]
Am 6. September 1996 wurde die Vereinbarung zwischen dem Vorsteher des
Eidgendssischen Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartements und dem
Bundesminister fiir Verkehr der Bundesrepublik Deutschland zur Sicherung der
Leistungsfahigkeit des Zulaufes zur neuen Eisenbahn-Alpentransversale (NEAT)
in der Schweiz, der sog. Vertrag von Lugano, abgeschlossen.

Wesentlicher Inhalt des Vertrages von Lugano fur Deutschland:

- Rheintalbahn: CIR-ELKE, abschnittsweiser Ausbau auf vier Gleise,
durchgangige Viergleisigkeit im Hinblick auf Vollauslastung der NEAT

- Stuttgart — Zurich: Reisezeit 2 %4 Stunden mit Neigezligen, stellenweise
Linienverbesserungen

- Minchen — Zirich: Reisezeit 3 7 Stunden mit Neigezliigen, stellenweise
Linienverbesserungen

- Jeweils ,bei angemessener Frequenz der Ziige”

Bis jetzt realisiert unter CSU-Verkehrsministern wurde nur der Ausbau Minchen
— Zurich. Die Elektrifizierung und der Einsatz von Neigezigen wurde im
Dezember 2020 umgesetzt, die Fahrzeit betragt seit Ende 2021 3:30 h.

Fir Rheintalbahn und Gaubahn sehen die Planungen eine Fertigstellung erst
nach 2030 vor — tiber 35 Jahre nach Vertragsabschluss.
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Aktuelle MalRhahmen VCD i @

Von den seit 1996 vorgesehenen MalBnahmen zur Realisierung des Vertrags von
Lugano wurde seither in Deutschland auf der Gaubahn keine einzige realisiert.

In Bau befindlich ist einzig der zweigleisige Ausbau Horb — Horb Neckarhausen
auf 5,8 Kilometern. Fertigstellung ist im Herbst 2023.

Dies erfordert, wie schon in den Jahren zuvor, monatelange Totalsperrungen (3.
Juni bis 26 Oktober 2023)

Ab Herbst 2023 werden dann die neuen KISS-Doppelstocktriebwagen im
Stundentakt zwischen Stuttgart und Zirich pendeln.
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Stuttgart 21 und die Gaubahn o
VCD e Q)

Mit Stuttgart 21 soll die Gaubahn nicht mehr auf der Panoramastrecke nach
Stuttgart geflhrt werden, sondern tUber den Flughafen und den Fildertunnel in den
neuen Tiefbahnhof

1994 wurden die Plane erstmals vorgestellt

Seither gab es eine Vielzahl von Anderungen in diesem Bereich — bis heute gibt es
keinen glltigen Planfeststellungsbeschluss fir die zukliinftige Gaubahn-Fihrung

Nachstehend eine kleine Ubersicht tiber die bisher diskutierten Varianten:

1994 Machbarkeitsstudie

1996 Synergiekonzept Stuttgart 21

2010 Schlichtung: Flughafenfernbahnhof; Gaubahn tber Station S-Bahn Terminal
2012 Filderdialog — umfangreiche Variantendiskussion

2013 Planfeststellungsverfahren Flughafen abgebrochen

2014 3. Gleis am Flughafen fur Gaubahn

2020/21 Pfaffensteigtunnel

Horber Schienen-Tage 18.11.2022



BVWP-Planungen VCD i Q)
|

> Zweigleisiger Neubau Stuttgart Flughafen NBS — Boblingen-Goldberg
(,,Gaubahntunnel”) vV max = 160 km/h, Lange 12 km

Neuer Abzw
\.\ Boblingen Monchsbrunnen

\ - R T
Masnahmen Bes!mdsmecke m 4

N -
=\ e Station S(ul( art - . 2
1 /. ‘Til 1 2 km Wi FI ghaien Fembgahnhof Station 3. Gleis parallel zur g
S e ‘1 &—l )/ — | Station Terminal I\
W | = ,"f‘/-" ff \ ~ Filderstadt -
S ( { = Bernhausen
= offene Linienfihrung === PFAl3a === Ausbaustrecke Gaubahn Abschnitt Nord PFA = Planfeststellungsabschnitt T agq =\ /

= Tunnel === PFA13b Planungsstand: 2022

> Abschmttswelse Geschwindigkeitserhohung Stuttgart Singen durch
Linienverbesserungen

> Geschwindigkeitserhohung Herrenberg — Eutingen auf v max = 160 km/h

> Eingleisiger Neubau Neckarhausen — Sulz, v max = 160 km/h,
Streckenverkirzung um 2,4 km, Bestandstrecke wird aufgelassen

> Zweigleisiger Ausbau Sulz — Epfendorf, Lange 17 km, Profilerweiterung des
Sulzer Tunnels auf P/C 400, Umverlegung der B14 im Bereich nérdlich Oberndorf
— Altoberndorf (StraBentunnel, Lange 3 km)

> Zweigleisiger Ausbau Rietheim — Tuttlingen, Lange 8 km

> Neubau Singener Kurve inkl. Anpassung Hp Landesgartenschau, Lange 1,5 km

> Profilerweiterung von 5 Tunneln auf P/C 400
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BVWP-Planungen VCD = Q)

- ]
Investitionen (einschlielSlich Planungskosten, Preisstand 2015)

> Station Flughafen NBS — Boblingen-Goldberg 919,2 Mio. €
> Linienverbesserungen 51,6 Mio. €

> Herrenberg — Eutingen 61,7 Mio. €

> Neckarhausen — Sulz 244,0 Mio. €

> Sulz — Epfendorf 535,8 Mio. €

> Rietheim — Tuttlingen 106,2 Mio. €

> Singener Kurve 57,5 Mio. €

> Profilerweiterung 124,9 Mio. €

> Gesamtkosten 2.100,9 Mio. €

Durch diese neuen BVWP-Planungen sollen die bisherigen Planungen zur
Anbindung der Gaubahn an den neuen Tiefbahnhof in Stuttgart ersetzt
werden!
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BVWP-Planungen VCD iz Q)
[

Der Bund mochte den Deutschland-Takt auf der Schiene realisieren, der

Pfaffensteigtunnel ist einer der MalRnahmen

Alle Mallnahmen des D-Taktes kosten rund 100 Mrd. €, pro Jahr werden
rund 2 Mrd. € dafiir ausgegeben. Damit ergibt sich das Jahr ca. 2070,
was kurzlich auch der Parlamentarische Staatssekretar Michael Theurer
bestatigt hat

Flr den Deutschland-Takt wichtige Projekte sind der Nordtunnel bei
Stuttgart-Zuffenhausen, um den Engpass im Regional- und Fernverkehr
aufzulosen, der Ausbau Frankfurt — Mannheim, Ulm — Augsburg und die
Rheintalbahn, um nur einige Projekte in und um Baden-Wurttemberg zu
nennen.

Der Pfaffensteigtunnel hat dabei eine geringe Relevanz flir den D-Takt,
ein Vorziehen des Pfaffensteigtunnels verschiebt aber wichtige D-Takt-
Projekte um Jahre.
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Geplante Gaubahn-Kappung 2025 VCD & Q)

- Auch ohne Gaubahn-Anbindung soll im Dezember 2025 der neue Tiefbahnhof
in Stuttgart in Betrieb gehen

- Der Anschluss der S-Bahn-Gleise an die neue S-Bahn-Station , Mittnachtstrafle”
sieht derzeit die Kappung der Gaubahn ab Sommer 2025 rund 3 Kilometer vor
dem Hauptbahnhof vor (Planfestgestellt unter der Annahme, dass die
Unterbrechung weniger als 6 Monate betragt). Tatsachlich wird die
Unterbrechung mindestens 7 Jahre (bis 2032) dauern.
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Geplante Gaubahn-Kappung 2025 VCD e Q)
|
Anschluss der S-Bahn an neuen Bahnhof MittnachtstralRe: alte Planung

Rosensteinpark

Betriebswerk 1

S-Bahnhalt
Nordbahnhof

Gleise Richtung Vaihingen (Gaubahn)
zukiinftige S-Bahnglelse

bestehende S-Bahn-Gleise
provisorische S-Bahntrasse

Abbildung 4: Der Damm der Gaubahn (violett) wird zur Inbetriebnahme das stadtauswartige S-Bahn-Gleis zwischen
der neuen Station MittnachtstraRe und dem Nordbahnhof (rot) aufnehmen.
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Geplante Gaubahn-Kappung 2025 VCD e Q)

Anschluss der S-Bahn an neuen Bahnhof Mittnachtstralle: neue Planun
Unterbrechung ist wegen
Anderung des
Bauverfahrens nicht mehr
notwendig!

Strecke 4860
Gaubahn

Rosensteinpark

—
\
\ .

Rosensteinstralle

Strecke 4801
S-Bahn Bestand
Strecke 4805
S-Bahn neu

A

Gleisbestand
Gaubahn Bestand

w— bestehende S-Bahn-Gleise
s 70K{INftige S-Bahn-Gleise

Anschwenkung

5 DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH | Dr. Florian Bitzer | 29.06.2020
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Geplante Gaubahn-Kappung 2025 VCD iz Q)

Eingleisiger Weiterbetrieb Gaubahn E
(Querschnitt vor dem Gaubahn-Viadukt) g Zusammenfassung DB
Sirecxe 480%
2.4+30

Wesentliche Anderungen zur geplanten Ausfiihrungsvariante mit AuRerbetriebnahme Gaubahn

Qe g | =< e ‘“ "
Ry~ ) sl D i
Q== =R <
: P AN v ‘ » “1 Baubetriebl. und kostenméRige Darstellung des Mehrbedarfs
b (y | 1 : i 37\
IR I S
- e o N ca. 140d
U BE o o S =t
i . F— ——la—
. I f i i +14d
' it +ca.50d +ca.10d
Zweigleisiger Weiterbetrieb Gaubahn
Variante a (Querschnitt vor dem Gaubahn-Viadukt) 24444 +aa.25d +ca. 1204
Strecke 4805 s . . .
2.4+30 S ' +28Mio€ +25Mio€ +1,5Mio€
.
-
O | oS v *) vertragliche und planrechtliche Auswirkungen fiir Bereich Stuttgart Hbf hier nicht dargestellt
() < P ’\ ‘/" ~ ) /;.‘,:f%'-’ -‘M\ it
e ] i i : o,
I e N 1 : . J—
N T | =
K i § ‘\1.| 3 Tz DAArojekt Stuttgart-Uim GmbH | Norbert Scherer | 1.GT()) | 20.03.2018
> i 1 i jll || s ‘ I .
o pmsl Jidpasl = | e DB-Untersuchung von 2018 (unverd6ffentlicht)
e A ‘“‘I i ® bestatigt Machbarkeit eines Weiterbetriebs der
[ I o o N .
il | 11 ! = Géaubahn zum Hbf:
ol | i
S | 1 - 4 Monate Sperrung, Kosten 1,5 — 2,8 Mio. €

D8 Projekt Stuttgant-Ulm GmbM | Norbert Scherer | LGT(I) | 29.03.2018
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Geplante Gaubahn-Kappung 2025 VCD 3333@?53’“@

- Die Unterbrechung kann durch ein geringfligig anderes Bauverfahren zur
Stabilisierung statt Abriss des Bahndamms vermieden werden, Mehraufwand
ca. 1,5 Mio. €.

- Dies wird von der Stadt Stuttgart abgelehnt. Die Stadt besteht auf der
Unterbrechung.

- Stattdessen soll fiir 2,5 — 3 Mio. € ein neuer Bahnsteig am Nordbahnhof gebaut
werden, so dass dort —und in Stuttgart-Vaihingen — die Fahrgaste auf die S-
Bahn oder Stadtbahn umsteigen sollen. AuRerdem sollen in Stuttgart-Vaihingen
fir Gber 8 Mio. € zusatzliche Weichen eingebaut werden, damit dort vom IC/RE
zur S-Bahn bahnsteiggleich umgestiegen werden kann.

- Aus Sicht der Verbande ist diese Unterbrechung illegal. Es gibt aus dem
Eisenbahnrecht heraus keinen Grund, eine Strecke einzustellen, wenn dort
nachgewiesener Weise ein Verkehrsbeduirfnis besteht. Insbesondere ist der
Stadtebau kein gesetzlich vorgesehener Grund, eine Eisenbahnstrecke ersatzlos
einzustellen. Es gibt dazu 3 juristische Gutachten, die gleicher Meinung sind.
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Geplante Gaubahn-Kappung 2025 VCD Q)

Ab Sommer 2025 soll zur Anbindung
des neuen S-Bahn-Haltes
,Mitthachtstralle” die Gaubahn
gekappt werden.

' Geplanter Nordhalt | *:

4 -
. p— ,

Bislang haben die Projekttrager sich
darauf verstandigt, die Strecke von
Stuttgart-Vaihingen bis zum geplanten
Nordhalt zu erhalten.

Doch der rot markierte Teil soll
aufgegeben werden.

Die DB Netz AG mochte die Gaubahn
auf dem blauen Abschnitt nicht mehr
betreiben.

Legende:
Panoramabahn

Mit S21 entfallende
Streckenfihrung
../l der Panoramabahn
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Faktencheck November 2022 VCD i Q)

Nachdem die Unterbrechung der Gaubahn naher rickt und die
Fahrgastverbande und Fahrgastbeirdate immer lauter auf die Nachteile der
Unterbrechung hingewiesen haben, haben sich auch die Mitglieder des
Interessenverbandes Gau-Neckar-Bodensee-Bahn mit der Frage der
Unterbrechung beschaftigt.

Da in diesem IV GNBB alle Anliegerkommunen, damit auch die Stadt Stuttgart,
vertreten waren, konnte sich der IV GNBB nicht auf eine einheitliche Position
zur Unterbrechung der Gaubahn einigen.

Deshalb sollte ein ,Faktencheck” zu einer Klarung der Lage beitragen. Allerdings
war der am 25.11.2022 durchgefuhrte ,,Faktencheck” tatsachlich nur eine
Werbeveranstaltung der DB AG und der Stadt Stuttgart, die dort ihre Planungen
und Pramissen vorstellen konnten, ohne dass diese Aussagen unabhangig
uberpruft werden konnten.
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Faktencheck der Verbande VCD i @

- Aufgrund der fehlenden Unabhangigkeit des , Faktenchecks” fihrten LNV, PRO

BAHN und VCD unmittelbar vor und nach dem ,Faktencheck” einen eigenen
Faktencheck durch.

- Die Ergebnisse mochten wir nachfolgend zusammenfassen:

Dabei unterstellt die DB den Erhalt der Gleise 5 und 6, die Verbande pladieren
fur die Gleise 2 und 3.
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Faktencheck der Verbande VCD i Q)

Gaubahn im heutigen Kopfbahnhof: DB

Bahnsteige in Randlage nicht moglich
o Annahme: Gl

Erhalt Bahndamm
7
il
=\
/- e J #Em h
7 VA
LN i D S ; [ Gleise nac
\ / AN LF.eu.Erlniuh

. 7 7N
F— & ckbau &b%’ i

. .-
L

hY E planfestzestellter Rickbau

DB Al | Dr. Flarian Bitzer | IDXSU | 25.11.2022 13
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Faktencheck der Verbande VCD s

Was sagt die DB?

Bestand Bahnsteigiiberdachung: Dach miisste DB
komplett neu gebaut werden

* Bahnsteigdach auf Rollenlagern

* Schon allein fiir sicheren Teilrtuckbau war der Einbau
massiver, temporarer Festpunkte erforderlich

* Teilweiser Erhalt in Langsrichtung fur Weiternutzung
ausgeschlossen

< Fiir Weiterbetrieb wire vollstandiger Riickbau und
Neubau einer Uberdachung etforderlich

DB AG | 1. Flarian Bitze: | IDXSU | 25.11.2022 &)
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Faktencheck der Verbande VCD i Q)
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Bahnsteigdach Stuttgart Hbf J%tragllch eingezogen@stiitzen fiir
,__u.?ahnsteig Gleis 5 — 6 ohne Stitzen das Bahnsteigdach Gleise 3 - 4. "

Der Erhalt des Bahnsteigdaches ist bei Gleis 2 und 3 unproblematisch, da
das Dach abgestiitzt ist, nur bei Gleis 5-6 hangt es ,,in der Luft”
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Faktencheck der Verbande VCD i Q)

Was sagt die DB?

Bestand Oberleitung: Kompletter Neubau ware notwendig

* Komplexer Aufbau (vielen Schaltgruppen,
Quertragwerke fur mehrere Gleise,
Sonderkonstruktionen)

* Schaltposten Stuttgart im Bereich
Hauptbahnhof: Querverbindungen far
Speiseleitungen auf Masten und erdverlegte
Kabelfuhrungen queren kompletten Bahnhof

* In Ingenieurbauwerke integrierte Maste

* Uber nicht mehr genutzten Gleisen darf
keine stromfuhrende Oberleitung verbleiben

= Alle Teile der Oberleitungsanlage mussen
gleisgebunden instand gehalten werden
konnen

= Oberleitungsanlage und Speiseleitungen
miissten komplett neu geplant und neu
gebaut werden.

Auszug =h— T

Oberleitungslageplan — "%

Stuttgart Hbf Bereich i~
Gleise 1 ff &7 31

DB AG | Ds. Flarian Bitze: | IDXSU | 25.11.2022 8
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Faktencheck der Verbande VCD i Q)

/

/
./

Oberleitung Gleis 2-3 ist én "
Hallendachtrégern angebracht
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Faktencheck der Verbande VCD s

Bestand Stellwerk: Kompletter Neubau wéare notwendig DB

* Relaisstellwerk Stuttgart Hbf aus dem Jahr 1977

* Umbauten machen Anpassung an anerkannte Regeln der
Technik erforderlich

* begehbarer Kabelkanal zwischen Stellwerk und Westseite
(siehe Auszug)

* fehlende funktionale Trennung der Anlage wegen durch
Umbauten in der Vergangenheit erschweren
Anpassungen/Ruckbauten

* teillweise noch vorhandene Bestandskabel von 1977 sind
nicht umbaufahig

- Stellwerks- und Kabelanlage bei Teilriickbau nicht
weiter nutzbar

< Leistungsfiahigkeit Stichstreckenblock mit nur einem
Gleis ab Westbahnhof und einem Bahnsteiggleis ware
sehr gering

= Leit- und Sicherungstechnik miisste komplett erneuert
werden
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Faktencheck der Verbande VCD s

Dach

« zusatzliche Stutzen auf den Bahnsteigen
Gleise 1-2und 3 -4
- Bahnsteiglberdachung bleibt bei
Abriss des restlichen Hallendachs stabil
(anders als bei Gleis 5 — 6)

Oberleitung

« Auf Gleis 2 und 3 sind Einzelmasten
vorhanden.

« Gleisvorfeld: Quertragwerke kénnen zu
Masten mit Einzelauslegern rickgebaut
und Oberleitung neu verlegt werden

Leit- und Sicherungstechnik
« |Integration in neue LST der

Panoramabahn (Renovierung bis Blick-voni Ende Bahnsteig Gleis 3
Nordhalt geplant) in Richtung Gleisvorfeld
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Faktencheck der Verbande VCD s

Was sagt die DB?

Bestand Ingenieurbauwerke: Neubau ware notwendig DB

* Die technische Nutzungsdauer fir die Panoramabahn
(insbesondere Abschnitt ca. km 2,5 - 3,0) ist erreicht.

* Die Anlage kann nur noch bis Ende 2025 betrieben werden
(Erreichen des Eckendes).

= Eine Ertiichtigung der Strecke ist ausschlielich tiber
umfangreiche Generalsanierungen/ Neubauten moglich.

= Dieses neue Projekt wiirde eine Planungs- und
Realisierungszeit von mindestens 8 bis 10 Jahren
erfordern.

* Es finden regelmaRige Uberprifungen der Bauwerke statt,
um den sicheren Betrieb bis 2025 zu gewahrleisten.
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Menschen.

Faktencheck der Verbande
N

|DBJ NETZE

Briickenkarte | Modernisierungsprogramm | Fragen und Antworten | Briickenstorys

Zustand der Briicken , AR ¢ >
Eisenbahniiberfithrung iiber andere
Strafie/Weg KFZ-Verkehr

. . Bundasland Baden-WlJrﬂEmher;.'

Baujahr: 1913, Ausfuhrung Regionatbereich Soewest

. Geschaftseinheit DB Metz AL

in Stampfbeton bzw. == s
Strecke 4860

St a h | fa C hwe r k ::.I;lel‘lhﬁeil:h' Eisenbahniberiohiung >
Bauform Gewdlbebriicke "”9%
Flache [m] 544 Dog

. Aktivierungsjahr 1227
Brickenkarte der DB Netze: ustand 7

Einstufung in Zustandskategorie

Emeverungsmafinahmen

sind zu prifen

Eisenbahniiberfiihrung iiber DBAG-

Eisenbah.nﬂ berfiihru

ng liber DBAG-

. '|: Gleise Gleise \
ZK3 (VO n I n Sges a mt 4 St u e n ) ! Bundesland Baden-Wirttemberg Bundesland Baden-Withmmbe]g\
i . Regionalbereich SOdwest Regionalbereich Stdwest .
Erneuerungsmallnahmen sind GG D e A Geschafsciber BN 12"
. " Metzsegment STTrgart Netzsegment Stuttgart
zu prifen Strecke = Strecke o0
Briickenbezeich- Eizenbahniberfihrung Brilckenbezeich- Eizanbahniiberfihrung
nung nung
Bauforom Fachwerkbiocke Bauform Rahmenbricke
Fliche [m=] 1.445 Flache [m=] 1384
Aktivierungsjahr 1341 S aktivierungsjahr 1938
Zustand x3 T Zustand K3
Ermeverungsmalnahmen Emeuverungsmafinahmen
sind zu prirfen =ind zu prufen

Steinbeisstrafe
astralts Steinbeisstaiy

z Stelfb
2 Karendanen £ 2023 GeoBasis-DE/BKG (5200
£ 7017 Deursche Bahn 4G Konrakr | Tmpiessum | Darenscirs
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Faktencheck der Verbande VCD i Q)

NETZE

Briickenkarte | Modernisierungsprogramm | Fragen und Antworten

Fragen und Antworten

Stimmt es, dass fast ein Drittel aller deutschen Eisenbahnbriicken in ei-
nem bedenklichen Zustand sind oder sogar nicht mehr sanierungsfahig?

Der Gesamtzustand der Bricken in Deutschland wird kontinuierlich mit
»gut” bewertet. 1.004 Eisenbahnbriicken - das sind lediglich 4 Prozent -
fallen in die Zustandskategorie 4, was bedeutet, dass bei diesen Bauwerken
eine wirtschaftliche Instandsetzung nicht mehr gegeben ist. Hier ist es
sinnvoller, die Briicke komplett zu ersetzen. Die Zustandskategorie 4 stellt
dabei eine normale Phase dar, die eine Briicke im Lebenszyklus durchlauft.
Die Verweildauer in der Zustandskategorie 4 kann 15 Jahre und teilweise
langer sein. Das hangt vom individuellen Schadensbild ab. Allerdings trifft
die Zustandskategorie keine Aussage lber die Betriebssicherheit. Selbst
Briicken der schlechtesten Zustandskategorie sind fur die Mutzung des Ei-
senbahnbetriebs sicher, sonst wirde kein Betrieb zugelassen. =
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Faktencheck der Verbande VCD i Q)

Herdecker Viadukt (NRW),
Baujahr 1887 mit
Stampfbeton im Inneren

Zitat DB:

_Solche Bauwerke halten im
Grund ewig”
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Faktencheck der Verbande VCD s

Wege zwischen Rest-Kopfbahnhof und kiinftigem Hauptbahnhof sowie
S-Bahn und Stadtbahn wiren weit

Kommentar:
Direkte Verbindung mit Steg
von Gleis 2/3 zur
Verteilerebene des
Tiefbahnhofs mdglich

o
/ Pt

. :
* M ¢
y ,3.}"‘“ . SO 4 .05
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. .

Deutlich kiirzere Umsteigewege in
Stuttgart-Vaihingen und im kiinftigen v
Stuttgarter Hauptbahnhof S e )

. = Fiir Fahrgéste der Gaubahn wire die .

Verkniipfung vom/zum alten S M e~ e O Kartengrundlage:
Kopfbahnhof bedeutend schlechter = Oemtinaoty
" —— M R i 5 . B
DB AG | Dr. Florian Bitzer | IDXSU | 25.11.2022 14
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Faktencheck der Verbande VCD s

Wolframstral3e
Heute: nur einspurig, kein Platz
fur Verlegung Cityring

Boustell~
5-Bo'h-,
Story n.su. k(‘ ‘&,"

Durch Abriss nicht mehr
benotigter Bricken:
Zweispurige Fuhrung maoglich
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Faktencheck der Verbande VCD i Q)

Kosten der Unterbrechungsliésung mit Nordhalt

N stadtbahn Haltestelle [ \\ e e
¥ R . - s - Jb;p
Einrichtung Nordhalit: = o e
Gesamtkosten: 2,3 Mio. € A e

(nur 1 Gleis, 2020)

Neubau Hzaltepunkt E3E S
Nordhalt Stuttgart [l

7.4

QSS-MaRnahme Vaihingen: -—T
Zusatzliche Weichen- et
verbindungen und Anbindung

nach FilderstadUBobingen

Abstellgleis Stuttgart- %\7
Vaihingen Pk Mt

Gesamtkosten: 8,1 Mio. €
(2022, bereits beschlossen)

Neuer Bahnsteig in Betrieb. Vorplanung fur Weichen und Anbindung Absteligleis ist abgeschlossen.
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Zustand der Panoramabahn VCD & Q)

Kirzlich war ein Gleis der Panoramabahn zwischen Stuttgart-Vaihingen und
Stuttgart-West wegen Infrastrukturmangeln gesperrt worden

Dies fuhrt zu Verspatungen in beiden Richtungen, der ICE-Anschluss in
Stuttgart wurde verpasst

Die DB weil seit 1994, dass die Panoramabahn langfristig nicht mehr
bendtigt wird.

Die Inbetriebnahme von S21 hat sich um mehrere Jahre verzogert, so dass
die Panoramabahn langer als erwartet bendtigt wird.

Inzwischen sind die Gleisanlagen so zerschlissen, dass eine Neuprofilierung
der Schienen nicht mehr moglich ist. Der Gleiszustand fihrt zu starken

Abnutzungen der Rader bei den auf der Panoramabahn fahrenden Zigen.

=> Sanierung seitens der DB kurzfristig notwendig!
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Mitmachen — VCD e )

wir-wollen-zum-Hauptbahnhof.de
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Forderungen VCD i @

- Die Aussagen der DB und der Verbande zum Faktencheck sind durch einen
unabhangigen Sachverstandigen zu untersuchen. — Das wird inzwischen von der
IV GNBB vorbereitet

- Die Panoramabahn muss kurzfristig flr einen sicheren Betrieb saniert werden,
damit bis Sommer 2025, aber auch darlber hinaus die Fahrgaste sicher Gber die
Panoramabahn zum Hauptbahnhof gelangen kénnen.

- Das Land sollte frihzeitig der DB Netz gegenliber erklaren, dass das Land
weiterhin Regionalziige zum Hauptbahnhof Stuttgart (Kopfbahnhof) bestellen
wird, solange eine alternative Gaubahnanbindung an den (neuen) Stuttgarter
Hauptbahnhof nicht besteht.

- Entsprechend hat dann die DB Netz die BaumalBnahmen so zu organisieren,
dass die Gaubahn durch den Anschluss der S-Bahn nicht unterbrochen wird.

- Die Stadt Stuttgart hat ihre stadtebaulichen Planungen entsprechend
anzupassen. Fur den groliten Teil des geplanten Wohnungsbau muss dies
jedoch keine Verzogerung zur Folge haben.
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S-Bahn Stuttgart VCD = Q)

Anspruch und Wirklichkeit:

Entwicklung der Piinktlichkeiten tiber die Jahre 2013-2022 &-Minuten-Punidichket
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S-Bahn Stuttgart VCD i

Anspruch und Wirklichkeit:

=< 3 Minuten

Punktlichkeit der S-Bahnlinie S1 in Stuttgart am Fr. 03.03.2023 ® 3-5 Minuten
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S-Bahn Stuttgart VCD i

Anspruch und Wirklichkeit:

Piinktlichkeit der S-Bahnlinie S1 in Stuttgart am Di. 07.03.2023 = 3-5 Minuten
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S-Bahn Stuttgart VCD =5 Q)

- Bei der S-Bahn-Stuttgart wurde in den letzten Jahren das Angebot
stetig erweitert

- Mit der durchgangigen Einfiihrung des 15-Minuten-Taktes ist die
Streckenauslastung in der Stammstrecke an der Grenze, es gibt
keine Erholungsphasen mehr

- Auch kleine Stérungen konnen nicht mehr ausgeglichen werden
und pflanzen sich fort

- Die S1 hat die meisten Fahrgaste, die langste Strecke, die meisten
Verknlpfungen und die hochsten Verspatungen — gerade hier
waren Malinahmen erforderlich

- Mit Stuttgart 21 verscharfen sich die Probleme mit der Einfiihrung
der Station ,,Mittnachtstralle”

- Als Lésung wird die Einfihrung des halbautomatischen Betriebs
mit ETCS angesehen

- Doch was auf dem Papier funktioniert, muss den Realitatscheck
erst noch absolvieren —ab Dezember 2025 wissen wir mehr
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Fazit VCD i G:")

- Die geplante Gaubahn-Unterbrechung ist politisch gewollt, damit
die Stadt Stuttgart ihr Stadtebauprojekt auf den Bahnanlagen
umsetzen kann, aber verkehrlich falsch

- Um die Unterbrechung zu verhindern, braucht es politische
Mehrheiten — dazu missen sich die Nutzer der Gaubahn bei der
Politik melden und die Beibehaltung einfordern

- Die Verbande tun dies schon, doch es bedarf noch mehr Drucks
durch die Birger auf die Politik

- Die S-Bahn spielt auf dem Abschnitt Herrenberg — Stuttgart eine
bedeutende Rolle, doch sie ist Uberlastet und verspatungsanfallig

- Ein Metropolexpress im Halbstundentakt zur Entlastung der
Stationen Herrenberg und Boblingen ware wichtig

- Der Pfaffensteigtunnel wird zwar politisch vorangetrieben, doch
er verzogert wichtigere Mallnahmen des Deutschland-Taktes

- Eine Beibehaltung der Gaubahn bis zum Hauptbahnhof wirde
den Druck nehmen, ,,auf Biegen und Brechen” jetzt den
Pfaffensteigtunnel umsetzen zu wollen
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Menschen.

fiir Ihre Aufmerksamkeit!

Matthias Lieb
Diplom-Wirtschaftsmathematiker
Vorsitzender

VCD Landesverband Baden-Wirttemberg e.V.
Tubinger Strae 15, 70178 Stuttgart
Matthias.lieb@vcd-bw.de

bw.vcd.org
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